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1 • ' K raf t f ah r>i e ug-Turve rs ch iuB m it e i n em ani f U rhol m be - 
v ? ;yV f f; es ; ^ I-g ten 'rSchl ieBkibbeh Jbzw t velohem ^ihe mi ttel s 

: einer Sperrklinke. in Schl ieB^teliuiig arret ierbare •Gabelfalle 
' zusammehwirkt , wobei die Spejhrki inke liber einen aufleren Aus-V * ' 



Be t at igung de s Au sl bsehebe Is von d i e sem J m : 



. it 




" - if ichtung (y), der '■Sperrklinke { 28)'" hin- und herbewegbar und ' f - ;V 4 

* rnittels eines der beiden Sperrhebe I (19, 26) hin- und her-) ' ' -J 

.schwenkbar 1st.- und 'dafl der in Einf aliricntung (y) der Sperr- . ' .-" 'v 

klinke .(28) foderbelastete (bei F) Zwischenhebel (23) an ' . | 



seinem freieri Ende eine sieh rtiit ihrer langen Achse (a) in ; 
Axial rich tung (bei y) erstreckende , auf e incur teil ihrer 
Langserstreckung nach aufien f reigeschni ttene langlochartige 
, Kupplungsbffnnng (31) aufweist, de ren f reigeschni ttener 
Bereich yon e i nem quer zur Axialr j chtung ( bei y) tmi vor- 





: , gekerinzeichnet,, dapy^ 

hebel (26) Unci dem in einer etwa parallelon Bewegungs^bene 

f ; } ;^ngeo^ Ku 1 1 s sen and r diiung 

.;/ • " , : (29 ^0.)!^^ :,; "... • .•; ; : \< "■' ■ ; ; : : ' ; V .. 

3/:K dadurch 
^ekehnzeic h h e t , daB dc?r Sperrhebel (26 ) e nen Kul issenste in % 
( 30 ) bi ldet , weiche^ i-eringem seitl ichen 

.? Bqwcgunjjsspie 1 ; in 'ein^rh;. sich ;im wesentl ichen parallel zurv 
Axialrichtung (bei y ) des ZWischenhebels ( 23) erstreckenden ... 
Kulissenschlitz (29 ) f^efuhrt ist . . 

4, Kraf tfahrzeug-TUrverschluB nach Anspruch 3, dadurch 
y gek ennze i chne t y dafl ;do r en stein ; ( 3q / e ii^e ^ 

; hufle re rv Sperrhebel s ( ;>6 ) bildet'. 

5 . Kraft fahrzeug -Ttirverschlufl nach Anspruch 1 Oder- nach 
einem der rol^enden AnsprUche, . dadurch gekennzeichnet , daft; > 
beide Sperrhebel (19 , 26) bewegungseinhei t;l ich miteinander 
gekuppelt sind. 
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6. Kraf tl ,hrzeug-Turverschlu.(3 nach Anspriibh 1 Oder n ieh 
einem der folgenden An sp ruche , dad urch Rckennr.e i chne b . daft 
£ ie , v 0 ! 01 ^ 1 ^^. , dcs s perrklink6nserti):en Mi tnchmeransatzes (35.) 
aufierhalb des ychwenkbere i chs der Wrch^aiigstS f f riurig (34 ) dure h 
einen Ansatz (45 ) der Sperrkl inke ( 28) und/oder e ines Gabel- 
sche'nkels, gescliieht. .. r 

7. Kraft f ahrzeug-TtirverschluB nach Anspruch 6, dadurch 
gekennz eichnet . dafl in cler Hochlagu des sperrkl inkensei t igen 
Mitriehmeransatzes (35) auflerhalb 6-is Schwenkbereichs der 
Durchgangspffnung (34) die Sperrkl inke (28) auf dern in 
Offnungsrichtung (w) der Gabelfallo (38) hinteren Schenkel 
(40) runt . 

8. Kraft,- hrzeug-TUrverschluB nach Anspruch 1 Oder nach 
einem der foljonden AnsprUche, dadurch gekennzeichnet . daB dor 
Mitnehmeransai z (35) einen die Kupplungsdf fnung (31) utaer- 
greifenden Ko|.f (46) aufweist. 



Beschreibung 

^ " ' D i e \ Erf in dung b£irif f t eihen Kraf t Tail r\zeug-TUrverschluf3 
mit einem am Turholrn befestigteri Schl leflkl oben bzw. -bolzen, 
mi t Wei c hem eine mittels einer Sperrklinke in SchlifeBsteilung 
arret ierbare Gabelf all e zuisamrrVenwirkt , Wob'ii die Sperrklinke 
liber einen aufleren AuDlosehebel bewegbar und in Of f enstfellung 
der Gabelf all e bei Betatigung des Auslbsehebels von diesem 
mittels eines aufleren oder mittels eines inneren Sperrhebels 
abkuppelbar j"st. 

Mit dem durch of i enkundige Vorbenutzung bekanntgewordenen 
vorbescbriebenen Kraf if ahrzeug-TUrverschluji soil ein versehent- 
li chess Abschlieflen beim Zuschlagen der Tur erschwert werden, 
Dieses geschieht in an sich bewahrter Weise dadurch, dafl der 
innere Sperrhebel (so^.enanntes "Turknbpf ch'en" ) erst bei gleich- 
zeitiger Handhabung des Auslbsehebels mittels des auflen an der 
Fahrzeugtur befindlichen Turdruckers in Sperrstellung versetzt 
werden kann. Als nachleilig wird bei dem bekannten Kraftfahr- 
zeugTurverschlufl das nufwendige Hebelwerk ompfunden, mit 
welchern die vorbeschr:iebene vorteilhaf te Kunktion herbeige- 
flihrt wird . 

Der Erf indunfi liegt die Aufgabe zugrunde, den eingangs 
beschriebonen Gogenstnnd der of f enkundigen Vorbenutzung unter 
Beibehaltung seiner vorteilhaf ten Funkt ionsweise wesentlich 
einfacher zu gestalten. Entsprechend der Krfindung wurde 
diese Aufgabe dadurch gelbst, dafl mittels des aufleren Auslbse- 
hebels ein an diesem :;chwenkbar angelenkter Zwischenhebel in 
seiner Axial- bzw, Langsrichtung etwa entlang der Einfall- 
rlchtunpj der Sperrklinke hin- und herbewef.bar und mittels 
einesi der beiden Sperrhebel hin- und herschwenkbar ist und dafl 
der in Einfallrichtunr. der Sperrklinke fecl»?rbelaste te Zwischen 



hebel an seine u i f r e i en E nd e eine s i ch mit ihrer langen Achse 
in Axialrichtung erotreckende t auf einein Teil ihrer Langser^- 
streckung nach auBen f reigeschni tt<ne langlochartige Kupp lungs 
off nung aufweiit, der^n f relgeschn i ttener Bereich von einem 
quer zur Axialrichtung „f rei vorrag< ndeh puerste^ und von oinrm 
in Axialrichtung frei vorragen.den i angssteg bekannt^ begrervzt 
1st und eine e i ri schwenkba re Durchg. .ngsoff nung fur emeri in drr 
Kuppiungsbf f nuiig aMfnehrtbareh '^.sp.e^^rki;llrt■k:ehjje.^ U gen M i. tnehrnerf.ri 
satz bildet f d<?r bei eingef al iener Sperrkl 1 nke im Schwenk- 
bereich der Durchgangsof f nung liegt und in Of f enstellung der 
Gabelf alle von einem Gabelschenkel entgegen der Einf all- 
richtung auBerlialb des Schwenkbere i chs der Durchgangsof fnurig 
gehal ten ist . 

Die besoridere Eigenart des e rf indungsgemaBen Kraft- j 
fahrzeug- Turv^rschlusses liegt in der Ausgestaltung des ! 
Zwischenhebels sowie dar in beg,riind< t , dafl durch das Zusamrrien- 
wirken zwischeu Gabelfalle und Sperrklinke die Mdglichkeit des 
Abkuppelns des Auslbsehebels von d<;r Sperrklinke mit verhalt- 
nismaflig gerin^em baulichem Auf wand steuerbar ist. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben 
sich aus den Unteranspriichen, aus der Zeichnungsbeschrei- 
bung und aus deh Zeichnungen selbst:. 

In den Zeichnungen sind Auf bait und Funktionsweise des 
erf induhgsgemriBeri . Kraf tf ahrzeug-Turverschlusses anhand einer 
bevorzugten Ausf uhrungsf orm naher dargestellt, es zeigen, 

Fig. 1-4 ein e intei liges Kraf i;f ahrzeug-Schlofl , soge- 
nanntes Komplo ttschloB., in Ansicht mit Blick auf die Innen- 
seite des S.ch l oBgehauses in vier vTschiedonen Funktions- 
stellungen. 



In den Zeichnungen ist ein Kraf tf ahrzeug-Schlofl insge- 
samt mit der Bezugszif f er ; 10 bezeichnet ; Pas Kraf tfahrzeug-.. 
Sbhloti 10 1st in nicht, dargestell ter^ Welse in an de r St irn- 
seite einer nicht dargestell ten Kraf twagen tur befestigt. 

Mit dem Kraf tf ahrzeug-SchloB . 10 , wi rk t unter Bildung eines 
Kraf t f ahrz eug - Tlir verse h 1 u s se s eih Schlieflbolzen .11 zusammen, 
welcher in nicht dargestell ter Weise an einem nicht einge- 
zeichneten Turholm einer Kraf twagen-Karosserie befestigt ist. 

Das Kraf tfahrzeuf.-SchloB 10 besitzt e in Gehause 12 , 
welches ein Stahlblech-Stanzteil bildet. Das Gehause 12 be- 
sitzt eine Grundplatte? 13, zwei hierzu senkrecht abgebogene 
Langswande 14 und eine ebenfalls senkrecht von der Grundplatte 
13 abgebogene Querwanc! 15. Die Grundplatte 13 dient der Be- 
festigung verschiedent-r im einzelnen noch naher zu 
beschreibender Rebel, welche uberwiegend auf der Grundplatte 
13 Oder aber auf einer Langswand 14 fliegend gelagert sind. 

An einer mit der Grundplatte 13 raumfesten Lagerstelle 
16 ist zunachst ein Auslosehebel 17 gelagert. In die Betati- 
gungsbse 18 des Auslbnehebels 17 greift ein nicht dargestell tes 
Gestange ein, welches zu derh auBen an der Kraf twagentUr be- 
findlichen TUrdrUcker fUhrt ( nicht dargestell t ) . An der links 
dargestellten Langswand 14 ist an einer Lagerstelle 20 ein 
innerer Sperrhebel 19 schwenkgelagert f welcher liber ein nicht 
dargestell tes Be tat igungsges tange mit einem nicht darge- 
stell ten Turknopf chen im Fensterausschni tt der Kraf twagentUr 
bewegungsgekuppel t ist. 

Der Auslosehebel 17 trJigt etwa mittif eine mit ihm 
schwenkbare Lagerstelle 24, an welcher ein einarm.iger Zwischen- 
hebel 23 schwenkbar gelagert ist. Der Auslosehebel 17 besitzt 



be i 22 eirie doppel t re pit t w ink 11 ge AbUrtjp fuhj'. ( Atjkpbpfunjj i n 
Rich tung auf den Be trachter ) , um Dewegungsraum fur e inen i ri 
eirierv Ebert^ h 1 ri t e r e nri • Au s 1 b s e h e b e 1 ;1 Van i :e iri e r rgestr ic;h^l t 
da^^e^t^eii t eh jf Lage r s fee 1 1 e ?2 5 " : ge hSu £ef £s;:fc-T ge'l^ge r.t eh/^^fte ire h 0 
Sperrhebel 26 zu schaffen. Per auflere Sperrhebel 26 1st im 
Ubrigen tnittels einer nur gestrichelt dargestell ten Steckver- 
bindung \2\ mil dem inneren Sperrhebel 1 9 bewegungsgekuppe 1 1 . 

In die Be tatigungsose 27 des dufleren Sperrhebels 26 
greift ein Ge.stSnge ein , Welches zurn turau flense it ig bedien- 
baren Schl ieflzyl inder ( nicht dargestellt) fUhrt. 

Der bei ?A schwenkgelagerte e inarmige Zwischenhehel 23 
weist einen sich etwa entlang der Einf all rich tung y der Sperr- 
klinke 28, d.h.' axial, erstreckenden Kul issenschl itz 29 auf, 
in welchen von der dem Betrachter abgewandten Unterseite des 
Zwischenhebel: 23 her ein abgekrbpfter Ansatz 30 des aufleren 
Sperrhebels 2<* als Kul isseristein elngreift. Aus vorstehender 
Schilderung wird deutlich, dafl bei Betatigunn des aufleren 
Sperrhebels 20 der Zwischenhebel 23 ggf. hin- und herge- 
schwenkt werdi.n kann, wobei die Kul issenverbindung 29, 30 
zugleich eine translatorische Hin- und Herbewegung des Zwi- 
schenhebel s 2:j bei Betatigung des Auslbsehebels 17 zulaflt . Die 
Auslbserichtuug des Be tat i gungshebe 1 s 1 7.1 s t rhi t z gekenn- : 
zeichnet. Die Betatiguhgsrichtuhgen beim Hin- und Herschwenken 
des aufleren Sperrhebels 26 sind durch den Doppelpfeil x gekenn- 
zeichnet . 

Aus der vorstehenden Schilderung wird auflerdem deutlich, 
dafl der Zwischenhebel 23 mittels seines Kul issenschl itzes 
29 an dem Kul i ssenstein 30 des auf/.eren Sperrhebels 26 zwangSr- 
gefuhrt ist . 



An seinem freien Ende ist der einarmir.e Zwischenhebel 23. 
mit einer nach aufien f reigeschni ttenen 1 an;* lb chart igen Kupp- 
lungsbf fnung 31 verse hen . Die 1 singe Aehse a der kupplungs- 
dffnung 3.1 e rs t reck t i; i ch h i e rbe i e twa in Axial rich tung des 
ZWi schenhebe 1 s 23 f d.h. etwa entlarig der KLnfallrichtung y der 
Sperrklinke 28 . ' - '. ' . * \ 

[■•:■ Der f reigeschni ttene Bereich der Kupp lungs of fnung 31 
ist von einem que r zur Eihf alirichtunjg y frei vorragenden 
Quersteg 32 und von einem etwa in Einf all richtung y vorra- 
genden' Langssteg 33 bi;grenzt. Zwischen den freien Enden der 
Stege 32, 33 ist eine Durchgangsbf fnung 34 gebildet. Die 
Durchgangsbf fnung 34 und der hinterschneidungsf reie Verlauf 
des Quersteges 32 sin<i dazu geeignet, dafl die Durchgangs- 
bffnung 34 liber einen an der Sperrklinke 28 befestigten Mit- 
nehmeransatz 35 geschwenkt werden kann. Der Mi tnehmeransatz 
35 kann demnach in der Kupp lungsbf fnung 31 aufgenommen sein 
(vgl. Fig. 1, 3 und A) bder aber sich gerntiB Fig. 2 auflerhalb 
der Kupplungsbf fnung Ml bef inden. 

Zu seiner zusatzlichen Lagesicherunr innerhalb der 
Kupplungsbf fnung 31 weist der Mi tnehmeransatz 35 einen die 
Of fnung 31 Ubergrei f enden Kopf 46 auf. 

Die Sperrklinke 28 besitzt einen Verr iegelungsansatz 
36, welcher mit einer Verriegelungsausspar ung 37 einer Gabel- 
falle 38 verriegelnd zusammenwirkt . In der Verriegelungs- 
stellung gemaH Fig. 1 ist demnach der Schl ieflbolzen 11 zwi- 
schen den beiden Gabe 1 schenkeln 39, 40 innerhalb der Gabel- 
fallehof fnung 41 eing<:f angen . Die Gabelfalle 38 ist bei 42 
auf der Grundpl atte l-M schwenkgel agert , wahrend die Sperr- 
klinke 20 an der Lage rstell e 43 auf der Grundplatte 13 schwenk 
gelagert ist. 



pie Funktion des Kra f t fahrze u , - S c h ids s e s ist folgende : 

Fig. 1 kann der Auslbsehebel 17 ohne wei teres in Richtung z 

6s ergibt sich sodann e J r.e ' mbriiertlancv 
Zwischenstellung gemSB Fig. 3 i m Zuge der Offnungs^ 
bei welcher sich das K r a f t f ah rzeug - S c h 1 o B 10 be zli g 1 i ch des a ] s 
P^tsfest an zu j; e he ride n S c h 1 i e B bo* z e ; is 11. be re its urn eineri ■;; 
gewiss;en; o rechts bewegt hat . 

Alternat j v lafit der Zustand d«?s Kraft f ahrzeugschlpsses 
10 gemaB Fig, 1 auch die Moglichke It zu, den aulJeren Sperr- 
hebel 26 an seiner BetStigungsose 27 nach unten zu drUcken. 
Da sich hierbei der Mi triehmeransatz 35 im Schwenkbereich 
der Durchgang: of f nung 34 befindet, kann der Zwischenhebel 
23 Uber die Kulissenverbindung. 29, 30 im Uhrzeigerslnne nach 
links verschwc nkt werden, so dafl d<ir Zustand ge.maB Fig. 2 
erreicht wird. Beim Zustand gemaB Fig. 2 kann der Auslbsehebel 
17 nur leer betatigt werden, da er von der Sperrklinke 26, 
d.h. von deren Mitnehmeransatz 35, abgekuppelt ist. Wenn nun 
w&hrend des OiT nungsvorganges das Kraf tf ahrzeug-SchloB 10 noch 
weiter nach rechts bewegt wird, entfernt sich dessen Einlauf- 
fuhrung 44 ganzlich vom Schl ieBbol zen 11 (Fig. 4). In diesem 
Funktionszustand (Of f enstellung) des Kraf tfahrzeugschlosses 10 
gemaB Fig. 4 ruht der Verriege lung sansatz 36 der Sperrklinke 
28' oben auf dem Gabelschenkel 40. Da aber der Verriegelungsan- 
ss|tz 36 mit einer in Fig. 2 gestrichelt dargestell ten Auf- 
f Utterung 45 von etwa dreieckf brmiger Grundform versehen ist, 
gerat die Sperrklinke 28 - und mit ihr der Mitnehmeransatz 
35 ! - in eine Hochlage entgegen der Einf all richtung y. Diese 
Hochlage bewirkt, daB der Mitnehmeransatz 35 sich auBerhalb 
des Schwenkbereichs der Durchgangsof f nung 34 der Kupplungs- 
dffnung 31 befindet, also im oberen hinterschni ttenen Bereich 



der Kupplungsbffnung 31 eingef.angen ist. In dieser Stellung 
lafSt sich der Zwischenhebel 23 zwar transiatorlsch Uber den 
Ausldsehebel 17 auf- und abbewegen,. jedoch laB.t er sich in 
dieser Stellung gemafl Fig. 4 nicht mehr Uber die Kulissenver- 
bindurig 29, 30 verschv/enken, Im Funktionszustand gemaB Fig. 4 
laflt sich demnach weder der auflere Sperrhebel 26 noch der mit 
diefem bewegungsgekuppel te innere Sperrhebel 19 betatigen. 

Erst werin durch bewuBtes Betatigen des nicht dargestelten 
SuBoren TurdrUckers der Ausldsehebel 17 in Richtung z bewegt 
wirci, gelangt der Mitnehmera.nsatz 35 wieder in den Schwenk- 
bereich der Durchgangsbf f nung 34 (die Relativlage des Mit- 
nehmeransatzes 35 zur Kupplungsdf f nung 31 entspricht hierbei 
im wesentlichen den Fig. 1 und 3). Erst n*ch Hochheben des 
Auslosehebels 17 in Richtung z lafit sich demnach der Funktions- 
zustand gemaB Fig. 4 durch Betatigung insbesondere des inneren 
Sperrhebels 19 (oder ggf. des auBeren Sperrhebels 26) ver- 
andern: Bei Betatigunp. des inneren Sperrhebels 19 (EindrUcken 
des TUrkndpf chens) bei in Hochlage bef indl ichem Ausldsehebel 
17 kann der Zwischenhcbel 23 vom Mitnehmeransatz 35 wegge- 
schwenkt werden. Dieses Wegschwenken bewirkt die Verriegelung 
des Kraftfahrzeugschlosses. Die Kraf twagen tUr kann nun zuge- 
schlagen werden, so dafl der Verriegelungszustand gemaB Fig. 2 
erreicht wird. 

Der AusLosehebel 17 ist standig durch eine Federruck- 
stellkraft F belastet, die entgegen der Richtung z wirkt. 

Die Of fnungsrichtung der Gabelfalle 38 ist mit w be- 
zel chnet. 

Ks bleibt noch zu bemerken, daB die Krfindung nicht 
nur rtul* die bevorzugte Ausf UhrungsTorm eir.es Komplet tschlosses 

bi!r.chr?inkh ii.*t-, sonderh dafl sich die gruml legenden Merkmale 
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de r ErTindung se 1 bs tve rs t Uriel 1 i cli : 1 iic'h ou C « we I i e i 1 1 (? 
Schldsser, sojonannte Fugenschlbsser, anwonden lassen. In 

. ••• i ^ ■ ■' 

eines Schlieflrehauses in der TUrfuge auf dem Turstirnblech 
angeordnet, w .nrend em die Hebel 17, 19, 23 und 26 enthalten- 
des SchloBgehause innenseitig des TUrst irnbleches befestigt 
^-WM^^'ir ^ itr, ^ hr ^ r ^Pp8L^ 35 wUrde : in einem sol chert Failed 
. das TUrstirnbJ ech inveir^r Qffnung durch - uhd ,1h dl e Kupp-' • ' 
lungsdffnung :il .des Zwischenhebels 23 hineingreifen. 



